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<g> Antriebsvorrichtung f£3r ein versteilbares Tell eines Fahrzeuges 

(§) Eine Antriebsvorrichtung fOr ein rwischen Endstellungen 
versteilbares Tell eines Fahrzeuges weist einen Elektromotor 
auf, der Ober ein Untersetzungsgetrlebe (24. 27) mit einem 
auf efner Weile (32) eitzenden Ritzel (14) verbunden ist, 
Dabei betatigt die Welle (32) einen mit Ihr verbundenen 
Exzenter (S3) eines Exzenterzahn radge trfebes (44), dessen 
AuSanrad (43) sich unmittefbar an das Antriebsrad (24) des 
Untersetzungsgetriebes anschHeSt. Der Exzenter (53) ragt in 
das Au&enrad (43) und lagert ein Innenrad (59), an dem ein 
Fuhrungsbolzan (64) angeordnet ist. der in eine Fuhrungsnut 
(68) an einem Deckel ragt und nur eine hin- und hergehende 
taumelnde Bewegung des Innenrades (59) gegenOber dem 
Au&enrad (43) zuiaBt Ein am Au&enrad (43) angeordneter 
Dauermagnet (73) wirkt bei bestimmten DrehsteUungen des 
Aufienrades mit einem magnetfeidempfindiichen Sensor 
(74) zusammen, wodurch ein Steuersignal in einer der 
Endstellungen des verstelibaren Teiies erzeugt wird, das zu 
einem Stliisetzen des EleJctro motors fuhrt. 
Die Antriebsvorrichtung Ist geeignet zur Betatigung ver- 
schiedenstar Teiie im Fahrzeug wie die Dachpiatte eines 
Schiebedaches, zur Sitzversteliung und andares. 
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Die Erfindiing geht aus von einer Antriebsvorrich- 
tung nach der Gattung des Anspruchs 1 . 

Eine derartige Antriebsvorrichtung ist aus der 
EP 0469 286 Bl bekannt Bei dieser Antriebsvorrich- 
tung ist zwischen dem Antriebsrad des Untersetzungs- 
getriebes und dem Exzenterzahnradgetriebe ein Ge- 
hauseteil angeordnet, das zu einer hochbauenden Aus- 
ges taltung hlhrt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine An- 
triebsvorrichtung zu schaffen, die auf einfache Art und 
Weise eine kompakte klein- bzw. niedrigbauende Aus- 
gestaltung ermdglicht 

Die Aufgabe wird gemafl den im Anspruch 1 wieder- 
gegebenen Merkmalen gelQst 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteransprtichen angegeben. 

Vorteiihaft ist es, daB der Zahnkranzring des AuBen- 
rades an seiner dem Antriebsrad abgewandten Stirnfla- 
che offen ist, so daB das eingesetzte Innenrad jederzeit 
zuganglich ist 

Vorteiihaft ist es ebenfalls, das AuBenrad auf einer 
Radnabe des Antriebsrades zu lagern, wodurch die Bau- 
hohe verringert wird 

Weiterhin vorteiihaft ist es, am Innenrad wenigstens 
einen in Richtung der Welle vom AuBenrad fort Iauf en- 
den Fflhrungsboizen anzuordnen, der in eine an einem 
Deckel der Antriebsvorrichtung vorgesehene Fah- 



dessen anderes Teil durch eine Schnecke 27 gebildet 
wird, die in die Zahne des Antriebsrades 24 eingreift und 
durch einen in Fig. 4 gezeigten Elektromotor 28 ange- 
trieben wird In einer die Radnabe 23 axial durchdrin- 
genden Durchgangsdffnung 29 des Antriebsrades 24 ist 
eine Welle 32 gelagert, die aus dem Lagerdom 19 mit 
ihrem einen Ende herausragt und dort beispielsweise 
eine Randelung aufweist, auf die das Ritzel 14 aufge- 
preBt ist, so daB zwischen dem Ritzel 14 und der Welle 
32 eine drehfeste Verbindung vorliegt Dem Lagerdom 
19 abgewandt weist die Welle 32 eine Sicherungsnut 33 
auf, in die eine Sicherungsscheibe 34 in Form eines 
Sprengringes eingreift, wahrend andererseits des Rit- 
zels 14 zwischen dem Ritzel 14 und dem Lagerdom 19 
eine Federscheibe 37 angeordnet ist, die bestrebt ist, auf 
das Ritzel 14 und damit auf die Welle 32 eine Kraft in 
axialer Richtung von dem Lagerdom 19 weg auszuOben. 
Die Welle 32 hat wenigstens eine Langsnut 33 am Urn- 
fang und das Antriebsrad 24 wenigstens eine zur Durch- 
20 gangs6ffnung 29 hin offene Langsnut 39, so daB ein in 
die Langsnut 38 der Welle 32 und in die Langsnut 39 des 
Antriebsrades 24 eingreifender Mitnehmer 42 das An- 
triebsrad 24 und die Welle 32 drehf est miteinander kop- 
pelt 

Die Radnabe 23 des Antriebsrades 24 erstreckt sich 
beiderseits des den Zahnkranz des Antriebsrades tra- 
genden Radkdrpers. Dem Lagerdom 19 abgewandt ist 
unmittelbar und direkt anschlieBend an das Antriebsrad 
24 konzentrisch zur Welle 32 ein AuBenrad 43 gelagert, 
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rungsnut eingreift, wodurch ohne VergroBerung der 30 das zu einem Exzenterzahnradgetriebe 44 geh&rt Zwi- 
Bauhdhe die Drehflxierung des Innenrades erreicht schen AuBenrad 43 und Antriebsrad 24 befindet sich 
wird also kein weiteres TeiL Das AuBenrad 43 hat einen 

Vorteiihaft ist es zusatzlich, am Exzenter eine Rastna- Zahnkranzring 47 mit einer zur Welle 32 hin weisenden 
se vorzusehen, die in eine Rastnut der Welle eingreift Innenverzahnung 4& Der 2khnkranzring 47 ist an seiner 
und so bei der Montage eine axiale Fixierungder einzel- 35 dem Antriebsrad 24 abgewandten Stirnflache offen, 
nen auf die Welle gesteckten Elemente ermdglicht wahrend an der dem Antriebsrad 24 zugewandten Stira- 

Ein AusfGhmngsbeispiel der Erfindung ist in der fiache des Zahnkranzringes 47 ein scheibenformiger 
Zeichnung vereinfacht dargestellt und in der nachfol- RadkSrper 49 ausgebfldet ist, der sich radial nach innen 
genden Beschreibung nSher erlautert Es zeigen bis zu einer AuBenradnabe 52 erstreckt, die beispiels- 

Fig. 1 und 2 einen schematischen Langsschnitt eines 40 weise das dem Ritzel 14 abgewandte Ende der Radnabe 



Fahrzeug-Schiebedaches mit sich in SchlieBsteliung und 
in Offensteilung beflndlicher Dachplatte, Fig. 3 einen 
Schnitt durch eine erfmdungsgemaB ausgebildete An- 
triebsvorrichtung entlang der Linie III-III in Fig. 4, 
Fig. 4 eine Draufsicht auf eine Antriebsvorrichtung ge- 
maB Fig. 3 in teilweise aufgeschnittenem Zustand 

In den Fig. 1 und 2 ist ein Fahrzeug-Schiebedach ge- 
zeigt. bei dem eine Dachplatte 1 in Fig. 1 in SchlieBstel- 
iung gezeigt ist und in Fig. 2 eine Dach6ffnung 2 einer 



23 des Antriebsrades 24 umgreift und darauf das AuBen- 
rad 43 konzentrisch zur Welle 42 und drehbar gegen- 
Ober dem Antriebsrad 24 lagert Auf das dem Ritzel 14 
abgewandte Ende der Welle 32 ist ein Exzenter 53 auf- 
gesetzt, der in den Zahnkranzring 47 des AuBenrades 43 
ragt und mitteis einer eine Verdrehsicherung bildenden 
Abflachung 54 drehfest mit der Welle 32 verbunden ist. 
Beim Aufschieben des Exzenters 53 auf die Welle 32 
rastet eine am Exzenter 53 in Richtung zur Welle 32 hin 



f esten Dachflache 3 offnet Die Dachplatte 1 wird durch 50 gerichtete Rastnase 57 in eine Rastnut der Welle ein und 
— " J ! - 1 " ^ " — " dient so der vorlauflgen axialen Sicherung. AuBer dem 

AuBenrad 43 und dem Exzenter 53 gehdrt zurn Exzen- 
terzahnradgetriebe 44 ein Innenrad 59, das auf einer 
Exzentergleitflache 62 innerhalb des Zahnkranzringes 
55 47 des AuBenrades 43 drehbar gelagert ist und eine 
AuBenverzahnung 63 hat, die wenigstens einen Zahn 
weniger als die Innenverzahnung 48 des AuBenrades 43 
hat und mit dieser kflmrnt AuBenrad 43, Exzenter 53 
und Innenrad 59 sind beispielsweise aus Kunststoff ge- 



einen vorderen Trager .6 und einen hinteren Trager 7 
gefflnn. Die Trager 6 bzw. 7 sind an einem vorderen 
Schlitten 8 bzw. einem hinteren Schlitten 9 schwenkbar 
bef estigt Der vordere Schlitten 8 und der hintere Schlit- 
ten 9 sind in einer strichpunktiert dargestellten Langs- 
fflhrung 12 an der Dachflache 3 in Fahrzeugiangsrich- 
tung verschiebbar. Am rechten bzw. dem linken hinte- 
ren Schlitten 9 greift jeweils ein Antriebskabel 13 an, das 
beispielsweise als ein Gewindekabel ausgebildet ist. In 



die Antriebskabel 13 greift ein in der Fig. 3 gezeigtes 60 fertigt und in Richtung der Welle 32 mogiichst kurzbau- 



Ritzel 14 ein, das Teil einer in den Fig. 3 und 4 gezeigten 
Antriebsvorrichtung 17 ist 

Die Antriebsvorrichtung 17 weist ein Grundgehause- 
teil 18 auf, das in einem Lagerdom 19 eine Lageroffnung 
22 hat, in der eine Radnabe 23 eines als Schneckenrad 
ausgebildeten Antriebsrades 24 drehbar gelagert ist 
Das Antriebsrad 24 ist innerhalb des Grundgehauseteils 
18 angeordnet und Teil eines Untersetzungsgetriebes, 
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end ineinander gefugt An dem Innenrad 59 ist wenig- 
stens ein in Richtung der Welle 32 vom AuBenrad 43 
fortlaufender Fiihrungsbolzen 64 angeordnet, der in ei- 
ne an einem am Grundgehauseteil 18 anliegenden Dek- 
kel 67 der Antriebsvorrichtung 17 vorgesehene Fuh- 
rungsnut 68 eingreift Die Fuhrungsnut 68 wird bei- 
spielsweise durch Wandungen des Deckels 67 gebildet 
und ist in radialer Richtung zur Welle 32 hin ausgerich- 
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tet Durch das Vorsehen von mehreren in Umfangsrich- 
tung des Innenrades 59 mit Abstand zueinander ange- 
ordneten Ftthrungsbolzen kann bei der Montage des 
Innenrades 59 leichter die von der Lage des Exzenters 
53 abhfingige Stellung des Innenrades 59 zugeordnet 5 
werden- Zur axialen Lagesicherung ist in das dem Ritzel 
14 abgewandte Ende der Welle 32 eine Schraube 69 
eingeschraubt die mittels einer Haltescheibe 72 die 
axiale Lagesicherung der einzelnen Getriebeelemente 
an der Welle 32 bewirkt Das AuBenrad 43 tragt ani 10 
Umfangmindestens einen einen Schaltk6rper bildenden 
Dauermagneten 73, der bei bestimrnten Drehsteliungen 
des AuBenrades 43 mit einem am Grundgehauseteil 18 
befestigten magnetfeldempfindlichen Sensor 74, bei- 
spielsweise einem Hallgeber, zusammenwirkt Dabei ist 15 
der eine Schalteinrichtung biidende raagnetfeldemp- 
findliche Sensor 74 beispielsweise mittels einer Leiter- 
platte 76 zwischen dem Grundgehauseteii 18 und dem 
Deckel 67 gelagert Der magnetempfindliche Sensor 74 
gibt aber die elektrischen Leiter der Leiterplatte 76 ein 20 
Steuersignal an eine den Elektromotor 28 steuernde 
Elektronikbaugruppe 77. Zur Fixierung aneinander 
fibergreifen RastSsen 78 des Deckels 67 an verschiede- 
nen StelJen Rastvorsprunge 79 des Grundgehauseteils 

18. 25 

Zur BetStigung der Dachplatte 1 wird aber das aus 
dem Antriebsrad 24 und der Schnecke 27 gebildete Un- 
tersetzungsgetriebe durch den Elektromotor 28 das Rit- 
zel 14 angetrieben. Mit der drehfest mit dem Antriebs- 
rad 24 verbundenen Welle 32 fuhrt auch der drehfest 30 
mit der Antriebswelle 32 verbundene Exzenter 53 eine 
Rotarionsbewegung aus, die das an einer Verdrehung 
gehinderte Innenrad 59 zu einer hin- und hergehenden, 
taumelnden Bewegung im AuBenrad 43 veranlaBt 
durch die das AuBenrad 43 eine von dem Verhaltnis der 35 
Zahnezahlen zwischen Innenrad 59 und AuBenrad 43 
abhangende untersetzte Verdrehung ausfuhrt Gelangt 
bei dieser Umdrehung des AuBenrades 43 von weniger 
.als 360° der wenigstens eine am AuBenrad befestigte 
Dauermagnet 73 in den MeBbereich des magnetfeld- 40 
empfindlichen Sensors 74, so ist eine der Endstellungen 
der Dacbplatte 1 erreicht und das von dem magnetfeld- 
empfindlichen Sensor 54 bewirkte Steuersignal veran- 
laBt uber die Elektronikbaugruppe 77 das Ausschalten 
des Elektromotors 28. 45 

Die geschilderte Antriebsvorrichtung 17 ist nicht nur 
geeignet zum Einsatz bei Fahrzeug-Schiebedachern, 
sondern sie kann in gleicher Weise zur Betatigung ande- 
rer Teile im Fahrzeug dienen, wie Klappen fur Luftun- 
gskanaie, Fensterheber, Sitzverstellungen und anderes. 50 

Patentanspruche 

1. Antriebsvorrichtung fur ein zwischen Endstellun- 
gen verstellbares Teil eines Fahrzeuges, insbeson- 55 
dere fiir eine Dachplatte eines Fahrzeugdaches, mit 
einem Elektromotor, der fiber ein Untersetzungs- 
getriebe mit einem auf einer Welle sitzenden Ritzel 
verbunden ist, das mit dem verstellbaren Teil in 
Antriebsverbindung stent, mit einer den Elektro- 60 
motor steuernden Schalteinrichtung zum Stillset- 
zen des Elektromotors in mindestens einer vorbe- 
stimmten Stellung des verstellbaren Teiles, mit ei- 
nem Exzenterzahnradgetriebe, das ein AuBenrad 
mit einer zu der gemeinsamen Welle von Unterset- 65 
zungs- und Exzenterzahnradgetriebe koaxiaien, an 
einem Zahnkranzring ausgebildeten Innenverzah- 
nung und ein damit im Kammeingriff stehendes au- 
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Benverzahntes Innenrad aufweist das mindestens 
einen Zahn weniger als das AuBenrad hat, auf ei- 
nem mit der Welle drehfest verbundenen Exzenter 
ffir eine relative Drehbewegung zwischen Innenrad 
" und Exzenter gelagert und an einer Umlaufbewe- 
gung gegeniiber dem AuBenrad gehindert tau- 
melnd zur Welle hin- und herverstellbar gefuhrt ist, 
mit einem Schaltkdrper zum Betatigen der Schalt- 
einrichtung, der beim Verstellen des Teiles zwi- 
schen seinen Endstellungen Qber das Exzenter- 
zahnradgetriebe zu einer Drehbewegung von we- 
niger als 360° veranlaBt wird und mit dem AuBen- 
rad drehfest verbunden ist, und mit einem mit der 
Welle drehfest verbundenen Antriebsrad des Un- 
tersetzungsgetriebes, dadarch gekennzeichnet 
dafi ausgehend von dem Antriebsrad (24) zunachst 
das AuBenrad (43) und daran anschlieBend der Ex- 
zenter (53) sowie das Innenrad (59) gelagert ist. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Zahnkranzring (47) des 
AuBenrades (43) an seiner dem Antriebsrad (24) 
abgewandten Stirnfiache off en ist 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das AuBenrad (43) auf einer 
Radnabe (23) des Antriebsrades (24) gelagert ist 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Innenrad (59) wenigstens 
ein in Richtung der Welle (32) vom AuBenrad (43) 
fortlaufender FOhrungsbolzen (64) angeordnet ist 
der in eine an einem Deckel (67) der Antriebsvor- 
richtung (17) vorgesehene Fuhrungsnut (68) ein- 
greift 

5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB am Exzenter (53) eine Rastna- 
se (57) vorgesehen ist die in eine Rastnut (58) der 
Welle (32) eingreift 
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